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Entwicklungen im Bereich des Verkehrs /

der Mobilitat

" Veranderung der Betrachtungsdimension zum Verkehr in den
vergangenen Jahrzehnten:

o Inden 60er Jahren: Fokus auf dem motorisierten Verkehr und
der 9faut oQteadktcht en

0 Indenletzten Jahren: { Mobi | i t 0t © st att

0 Heutzutage und in Zukunft: Ganzheitliche und nachhaltige
Mobilitat im Kontext zur Stadtentwicklung und zur
Lebensqualitat

)l

attraktive und
lebenswerte
Strafenraume

saubere
Luft

weniger
Larm

weniger
Stau

Vielfalt der
Verkehrsmittel
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Ergebnisse der Verkehrsanalyse

57%

Selbst- oder
Mitfahrer

" 57% der Wege mit dem Motorisierten

individualverkehr (MIV), 43% mit #

Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes (UV).

11%

mit dem
Fahrrad

@ ‘
mit OPNV

% =

H.ohe Unterschiede zwischen .QueII-/ 2 3 0 /O
Ziel- und Durchgangsverkehr in der _

sind hausgemacht Durchgangs-
Kernstadt . (Kernstadt) verkehr in der

Kernstadt

Hohe Verkehrsbelastungen zwischen 16.300 und 22.700 Kfz/24 Stunden mit
deutlicher Trennwirkung auf den Kfz -Hauptachsen der Kernstadt.
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Was ist der IMEP und worauf wurde im
Erstellungsprozess Wert gelegt?

Komplexe Zusammenhénge zwischen Stadtentwicklung, Mobilitat und Okologie erfordern  integrierte
LOsungsansatze.

Der Integrierte  Mobilitétsentwicklungsplan ist ein - strategisches Konzept zur systematischen, nachhaltigen
Neuausrichtung stadtischer Mobilitat.

Es enthalt Ziele und Mal3nahmen fiir alle Mobilitatsformen fiir die Gesamtstadt der nachsten 10- 15Jahre.

Im Rahmen des IMEPProzesses von Relevanz:

0 Beteiligung mdglichst aller Interessens - und Nutzergruppen, der Politik und von Fachleuten
o Schaffung eines breiten Konsensesin den grundlegenden Zielen

0 Beschluss konkreter Umsetzungsprojekte
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Welche Ziele sind mit dem IMEP verbunden?
(der Ainhaltliche rote Fad:é

Mit Fokus auf alle Verkehrsmittelarten und alle Altersgruppen verfolgt der IMEP folgende Ziele:

Modale Verlagerungen (weg vom Auto, hin zum Umweltverbund)
Nachhaltige Verbesserung der Umweltbedingungen (Klima und Luft)
Erreichbarkeit der Stadt von aul3erhalb, aber auch in der Kernstadt
Erhdhung der Attraktivitét der Stadt

Sicherung und Verbesserung der Mobilitét aller Nutzergruppen

o M 0 NP
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Leitbild der Stadt Herrenberg 2020 (vom Mai 2011)

TWir fArdern unt er - RapwegenundeBusneizgs eidesirdegriene O
Mobilitatspolitik zur Verbesserung der Erreichbarkeiten in der Gesamtstadt und der
Reduzierung der Belastungen durch den Autoverkehr . ©

Leitbild Herrenberg 2020
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Verkehrliches Leitbild der Stadt Herrenberg

Grundsatze des verkehrlichen Leitbildes der Stadt Herrenberg sind u.a.:

1. Intensivierung einer ganzheitlichen wie 3. Starkung des 6éffentlichen
integrierten Mobilitétspolitik zur Steuerung Personennahverkehrs im Stadtgebiet;
und Minimierung des motorisierten 4. Ausbau und Qualifizierung der Fulz-und

Individualverkehrs und zum Ausbau der Radverkehrsinfrastrukiur:

Verkehrsmittel des Umweltverbundes; _
_ _ 5. Aktive Verkehrslenkung und steuerung;
2. Minderung der Trennwirkung entlang der

Hauptverkehrsachsen durch Reduzierung
der Verkehrsbelastungen und gestalterische
Mafl3nahmen;

6. Unterstiitzung der Ziele des
Luftreinhalteplans, des Larmaktionsplans
und des Klimaschutzes.
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Aus dem verkehrlichen Lelthild
abgeleitete Handlungsfelder

1. Systematische Forderung des Rad-und 4. Optimierung im flieRenden Verkehr und
FuRverkehrs, des OPNVund des SPNV; stadtvertragliche Umgestaltung von

2. Flachendeckende Neuordnung des Stral3enraumen;

Ruhenden Verkehrs in der Kernstadt; 5. Forderung neuer Mobilitétsformen und

3. Organisation von betrieblichen EMohbilitéat , von Kommunikation und

Verkehren, Wirtschaftsverkehr |, Liefern Mobilitatsmarketing.
und Laden;
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Entwicklung von Malsnahmen und Szenarien

A Entwicklung von MaRnahmen in den Handlungsfeldern, Erstellung von MafRnahmenbiindeln

T

Ermittlung und Bewertung der verkehrlichen Wirkungen mit Verkehrsmodellen
A Erstellung von zwei Szenarien:
1. Ein eher konservatives, realistisches

2. Ein eher ambitioniertes mit hbherem Ressourceneinsatz und Realisierungsaufwand

A Einbezugdes Bahndurchstichs I3opt, um zu analysieren, welche verkehrliche Wirkung ohne
und mit I3opt erzielt werden kann
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Bewertung der Szenarien und Mal3nahmen

A Bewertung der Szenarien hinsichtlich der A Hochster Nutzen: bei Szenario 2a mit
Erreichung der 11 Leitbildgrundsatze und nach Bahndurchstich I13opt allerdings auch mit
folgenden Kriterien einer Kosten-Nutzen-Analyse: dem hochsten Aufwand verbunden

o Verkehr A 48 MaRnahmenvorschlige in den 5

Bereichen (OPNV, Rad und FuRverkehr,
Ruhender Verkehr, Flieldender Verkehr, Neue
Mobilitdt / E-Mobilitat)

o Umwelt und Klima
o0 Stadtgestaltung

0 Zukunftsfahigkeitinnovation A Als Kernpunkte sollten die folgend

0 Kosten/Realisierbarkeit aufgefihrten Maf3nahmen realisiert werden,
um die Verkehrs-, Umwelt- und
Stadtentwicklungs -ziele zu erreichen
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OPNV-F6rderung

N
£, Y
S S =L

Buinniehnet.z Stadtbus

Neuordnung des Stadtbus-Angebotes, 2.
Stufe (Durchmesserlinien, durchgehender
30-Min-Takt auf allen Stadtbuslinien,
Erschlief3ung Alzental/ Zwerchweg/
Kreuzen, zusétzliche Busse erforderlich)

Verbesserung der Durchfahrtszeiten fiir
die Busse, OVBeschleunigung auf den
Hauptachsen)

== Linie 780
== | inie 781

== | inie 782
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FOrderung des Fuldgangerverkehrs
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Erneuerung und Enweiterung des
FuRgangerleitsystems

Herstellung einer barrierefreien
Fu3ganger- und Radfahrerquerung
am Reinhold-Schick-Platz und der
FuRgangerzone Horber Stral3e
Nord
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MalRnahmen zum Ruhenden Verkehr

Einrichtung neuer Tarifzonen mit dem Ziel der
Verkehrslenkung

Erneuerung des dynamischen Parkleitsystems

Errichtung eines Parkhauses an der
Hindenburgstral3e einhergehend mit
weitgehend autofreiem Graben ( Entscheidung
durch Birgerentscheid)

Errichtung eines Parkhauses an der Horber
Stral3e

Einfuhrung einer Parkraumbewirtschaftung im
Alzental, Schafhausfeld, Bildk&ppele, Berliner
Stral3e (Gebuhrenpflicht; Bewohner mit
Ausweis frei)
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